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Castellon de la Plana

Objetivo 04

Introduccion

El 4rea urbana de Castellén, formada por 14 municipios, cuenta con cerca de 400.000
habitantes y un elevado potencial de crecimiento, tanto demografico como econémico. De
hecho, tanto la poblacién como el PIB han aumentado por encima de la media regional y
nacional durante los dltimos afos.

Desde un punto de vista de estructuracion territorial, el entorno urbano de Castellon juega
un papel muy relevante en la resolucién de la denominada fractura del Ebro del Arco
Mediterraneo Espafiol, ya que no existe entre Castellén y Tarragona ninglin conjunto urbano
capaz de articular de forma eficiente este territorio intersticial. Por ello, actuaciones como
el aeropuerto, el futuro parque tematico o el nodo de actividades econémicas Cabanes —
Vilafamés - Vall d"Alba son congruentes con esta expansion hacia el norte provincial
facilitada por un corredor interior de transportes de alta capacidad.

Castellén es un &rea metropolitana en formacién que requiere un esquema claro de
transporte publico de altas prestaciones que articule eficientemente su territorio, cuya
viabilidad pasa por la consolidacion de tejidos urbanos compactos y policéntricos que
racionalicen el crecimiento disperso que se ha incrementado de forma significativa en
estos Gltimos afios. Asimismo, son prioritarias las relaciones transversales que compensen
el excesivo protagonismo de los ejes de comunicacion en sentido norte-sur.

La estrecha conexion de su sistema industrial con el mundo de la investigacion y la
innovacidn es un activo muy importante, que debe servir de punto de apoyo para desarrollar
actividades de futuro que redunden en una mayor cualificacién de su sistema productivo.

El patrimonio ambiental y cultural es otro de los grandes activos del area, cuya preservacion
y puesta en valor, debe traducirse en una mejora de la calidad de vida de los ciudadanos
del &rea de Castellén. Sus tradicionales paisajes culturales de regadio forman la base de
una matriz territorial cuyo mantenimiento es clave para garantizar la sostenibilidad del
conjunto urbano en el largo plazo.
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Objetivo 04

El area urbana integrada
de mayor crecimiento
de poblacion

Crecimiento de la poblacion
del area urbana integrada
de Castellén (%)

Fuente: INE.

% crecimiento de poblacion

entre 1991-2009 @D
% crecimiento de poblacion

entre 2001-2009 @D

Extraordinario crecimiento
del suelo industrial
en el area de Castellon

El crecimiento urbanistico
en detrimento
del cultivo de citricos

Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castellon
Andlisis y potencialidades

Considerando criterios urbanisticos de continuidad del suelo residencial y de actividades
econdmicas, el area urbana integrada de Castellén abarca los municipios de Castellén de la
Plana, Almassora, Vila-real, Borriana, Alquerias del Nifio Perdido, Benicassim, Borriol, Onda,
Betxi, Sant Joan de Mord, Orpesa, L"Alcora, Nules y La Vilavella. Se trata de 14 municipios con
una poblacion total, en el 2009, de mas de 390.000 habitantes, lo que constituye el 65,1% del
total de la poblacién provincial, con una densidad muy elevada de 567 habitantes por kilémetro
cuadrado. Desde el punto de vista demogréfico, el drea ha experimentado un crecimiento muy
importante, tanto a medio como a corto plazo, dinamizado fuertemente por la inmigracion
exterior. En concreto, en el periodo 1991-2009 el crecimiento ha sido del 47,2%, 15 puntos por
encima de a la media regional, mientras que el incremento de poblacion a corto plazo, 2001-
2009, ha sido del 26,4%, cinco puntos por encima de la media de la Comunitat Valenciana.
Respecto al conjunto nacional, las diferencias han sido de 27 y de 12 puntos respectivamente.

I 47,2

AUl de Castellon I 264
I 348

Provincia I 241
I 32,71

Comunitat Valenciana aUmmmm» 21,2
e 203

Espafia o 137

En este mismo periodo, el crecimiento urbanistico ha sido también muy elevado. En concreto,
entre 1987 y 2006 el suelo urbanizado ha aumentado un 93%, pasando de unas 5.900
hectéreas a 11.300. No obstante, el incremento 2000-2006 muestra una cierta desaceleracion
que se confirmara en los préximos afios como consecuencia de la crisis econémica e
inmobiliaria. Dentro de este periodo considerado, destaca el crecimiento del suelo para
actividades econémicas que ha visto incrementar su superficie en nada menos que un
120%, como consecuencia de la consolidacion del mayor cluster de la industria cerdmica
en la Unidn Europea. En estos momentos, este uso ocupa 3.150 hectéreas, el 5% de la
superficie total del &rea urbana integrada de Castellén.

Este aumento de suelo urbanizado se ha realizado a costa del suelo agricola que ha perdido
unas 4.500 hectéreas en este periodo y de ellas, 3.600 eran de citricos. En cambio, la
superficie forestal del 4rea, que totaliza unas 16.000 hectdreas, se ha mantenido
practicamente igual que en el afio 1987, con un retroceso del matorral escleréfilo y un
aumento de los bosques de coniferas. No obstante, en estos momentos el problema mas
acuciante en el &rea urbana de Castellén, desde el punto de vista de los usos de suelo es
el abandono del cultivo de citricos por una serie de motivos econémicos y sociales que
puede generar efectos externos muy negativos desde el punto de vista ambiental y
paisajistico. Actualmente, hay municipios del area que estiman en mas del 20% la superficie
de citricos abandonada en su propio término.
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Objetivo 04 Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castellon
Analisis y potencialidades

Principales usos del suelo
del area urbana integrada
de Castellén

Fuente: Corine Land Cover.
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Superficies artificiales [—.

Zonas agricolas |

Zonas forestales [l

Zonas hiimedas y sup. de agua Ll
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Objetivo 04 Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castellon
Analisis y potencialidades

Tejido urbano continuo

Tejido urbano discontinuo

Zonas industriales o comerciales
Redes viarias, ferroviarias y terrenos asociados
Zonas portuarias

Aeropuertos

Zonas de extraccion minera
Escombreras y vertederos

Zonas en construccion

Zonas verdes urbanas
Instalaciones deportivas y recreativas
Tierras de labor en secano
Terrenos regados permanentemente
Arrozales

Vifiedos

Frutales

Olivares

Prados y praderas

Cultivos anuales asoc. con cultivos permanentes
Mosaico de cultivos

Terrenos principalmente agricolas
Sistemas agroforestales

Bosques de frondosas

Bosques de coniferas

Bosque mixto

Pastizales naturales

Landas y matorrales mesofilos
Matorrales esclerdfilos

Matorral boscoso de transicion
Playas, dunas y arenales
Roguedo

Espacios con vegetacion escasa
Zonas quemadas

Glaciares y nieves permanentes
Humedales y zonas pantanosas
Turberas y prados turbosos
Marismas

Salinas

Zonas llanas intermareales
Cursos de agua

L&minas de agua

Lagunas costeras

Estuarios
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Usos del suelo.
Provincia de Castellon

Fuente: Corine Land Cover.
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Objetivo 04 Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castellon
Analisis y potencialidades

Evolucion del suelo artificial
del area urbana integrada
de Castellén, 1987-2006

Fuente: Corine Land Cover.

Benicassim

astellon de la Plana
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Objetivo 04

Una trama verde
para ordenar
los nuevos desarrollos

Espacios verdes
metropolitanos

Espacios naturales SN

Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castellon
Analisis y potencialidades

Para encauzar estos crecimientos urbanisticos, es necesario el disefio de una trama verde
continua en el &rea urbana de Castellén, que actlie como un sustrato territorial previo a
la planificacién de los nuevos desarrollos urbanos. En principio, esta trama se deberfa
apoyar en un arco verde exterior formado por los Parques Naturales del Desert de les
Palmes y la Sierra de Espadan. A su vez, en la costa se sitdan ecosistemas de gran valor
como el marjal de Nules - Borriana, y el Clot de la Mare de Déu, actuando como conectores
“interior- litoral” de estos ecosistemas los corredores fluviales del Millars, y su afluente
la Rambla de la Viuda, asf como los rios secos de Borriana y Castellén. También se debe
aprovechar el gran valor del paisaje agricola para la conexion de los espacios naturales
protegidos, e incluso los campos de golf que deberan estar perfectamente integrados en

el medio y evitar fragmentaciones excesivas del territorio.

Costa d’Orpesa
i Benicassim

Desembocadura
del rio Mijares

+" Clot de la Mare de Déu

008



Objetivo 04

Calidad de vida

y sistema productivo conectado
con la innovacion

y el desarrollo

Altos indices de hienestar
con una huella
ecoldgica elevada

indice de Desarrollo Humano

Fuente: Observatorio
de la Sostenibilidad en Espafa.
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0,88-0,90
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Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castellon
Andlisis y potencialidades

Desde el punto de vista espacial y considerando la escala nacional - internacional, el area
urbana de Castellon presenta una posicion estratégica ciertamente compleja puesto que
su localizacion en el eje mediterraneo es excesivamente meridional para “soldar” una de
las fracturas de este eje como es la del Ebro, con una distancia excesiva entre las dreas
urbanas de Castellén y Tarragona. En este sentido, Castellén, como capital provincial, debe
favorecer la consolidacién de un nodo urbano potente en el entorno de Vinaros — Benicarlé
- Peniscola, cuya influencia iria mas alla de la Comunitat Valenciana. Por otra parte, por
el sur, la proximidad al &rea metropolitana de Valencia, mas que como una amenaza, debe
analizarse como una oportunidad que Castellén debe aprovechar para posicionarse como
un territorio atractivo, por su calidad de vida, y competitivo por la gran imbricacion entre
su estructura productiva y el mundo de la ciencia y la innovacion.

Analizando los procesos de sostenibilidad, Castell6n presenta valores muy positivos en
indicadores tales como el indice de Desarrollo Humano (IDH=0,915) y el indice Sintético
de Capital Humano (ISCH=0,877), que son los que utiliza Naciones Unidas para medir la
calidad de vida del planeta, estando ambos muy por encima de los umbrales teéricos del
bienestar. No obstante, los indicadores de consumo ecoldgico son manifiestamente
mejorables, puesto que Castellén presenta una Huella Ecolégica de 8,76 ha/habitante, por
encima del umbral minimo del 1,8 ha/habitante. Este indicador mide la superficie necesaria
para producir los recursos que consume un habitante, asi como para absorber los deshechos
que genera. Ademas, la provincia de Castell6n, en su conjunto, requiere de recursos
equivalentes a 6,84 veces su superficie. Este tltimo indicador, denominado Déficit Ecolégico
Global, indica si una regién dispone de excedentes ecoldgicos, 0 bien consume mas recursos
de los que dispone.
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Objetivo 04

Recuperar el tradicional modelo
de ciudad mediterranea

Problemas de capacidad
y de conexiones transversales

El corredor ferroviario
mediterraneo crucial
para el puerto y el aeropuerto

Maximizar el potencial metropolitano
del area urbana de Castellon

Estos indicadores ambientales, a pesar de ser tedricos, y no reflejar bien aspectos como
el comercio o la practica imposibilidad de que un territorio desarrollado obtenga un buen
resultado, son un toque de atencién que sirve de referencia para frenar procesos de
insostenibilidad, y orientar las politicas territoriales hacia unas pautas de uso méas racional
de los recursos naturales. Respecto al suelo, Castellén ha sido tradicionalmente un ejemplo
paradigméatico de modelo urbano mediterraneo caracterizado por la mezcla de usos y
densidades eficientes. De hecho, todavia, en 2005 presentaba un indice de compacidad
urbana (suelo edificado respecto del suelo urbano) del 75%, uno de los mas elevados de
Espafia y 12 puntos por encima de la media nacional. No obstante, en el conjunto del drea
urbana, este modelo de ciudad compacta ha experimentado en los Ultimos afios un cierto
retroceso que se refleja en un crecimiento del tejido urbano discontinuo (48% entre 1987-
2006) frente al 34% del tejido compacto. Aunque el proceso de dispersién urbana ha sido
inferior a otros territorios, es necesario encauzar los futuros desarrollos hacia unos usos
del suelo mas intensivos y eficientes.

Desde el punto de vista de las infraestructuras, el area de Castell6n presenta un acusado
predominio de los corredores que discurren paralelos al litoral, la N-340, la autovia de
la Plana (CV-10) y la autopista AP-7. No obstante, la presencia de estos corredores no
resuelve todavia los problemas de capacidad en un viario con mucha presién de tréfico
por la intensa actividad econémica de este territorio, donde el tréfico comarcal coincide
en muchos tramos con el uso de la CV-10 como alternativa a la autopista AP-7.
Precisamente, la culminacion de aquella autovia permitira recoger trafico de largo
recorrido, potenciando nuevas areas de centralidad como el tridngulo Vilafamés, Vall
d"Alba y Cabanes o el nuevo aeropuerto de Castellon. Por otra parte, existen carencias
en cuanto a las conexiones transversales que hay que resolver para mejorar la vertebracion
del conjunto del 4rea metropolitana. En estas relaciones, sistemas de transporte pblico
de media capacidad, como la plataforma reservada de transporte para un autobis guiado
son adecuadas para el tamafio de Castell6n.

En cuanto al ferrocarril, el area urbana de Castell6n esta inmersa en la problematica del
corredor mediterraneo, por lo que las decisiones que se adopten, tanto para el trafico de
mercancias como de pasajeros, tendran repercusiones muy importantes en la configuracion
futura de este territorio y en la mejora de su estructura econémica. El acceso al puerto
planificado en ferrocarril por el sur, y su conexién con el futuro parque logistico y la
plataforma intermodal ferroviaria, permitiran la creacion de un drea estratégica que dara
servicio a las empresas de la provincia y estara en conexién con otros nodos logisticos del
interior. Ademas, las funciones del nuevo aeropuerto de Castellén pueden verse muy
reforzadas si se concreta su conexion con el tren de alta velocidad, lo cual conduciria a la
consolidacion de un corredor ferroviario por el interior y otro litoral; en principio, con traficos
especializados.
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Objetivo 04

Tiempo de oportunidades

Atraccion de talentos

El turismo,
actividad estratégica

Planetario de Castellon

Maximizar el potencial metropolitano
del area urbana de Castellon

|

|

|

El area urbana de Castellén, a pesar de su gran dinamismo, todavia no tiene tamafio
suficiente para considerarse un drea metropolitana madura. No obstante, su estado
actual es optimo para abordar un modelo de futuro que evite los errores que se han
cometido en otras areas semejantes, en cuanto a una excesiva dispersion de los usos
en el territorio y una falta de lectura conjunta de sus tejidos urbanos.

Por la imbricacién de sus sistemas empresariales, administrativos y universitarios,
Castelldn es el ejemplo mas préximo, en el contexto territorial de la Comunitat Valenciana,
de lo que se podria denominar una comunidad de innovacion. Potenciar esta conexion,
y desarrollar nuevos clusters de innovacién es uno de sus principales retos de futuro.

A pesar de que la crisis econémica esta teniendo una fuerte influencia en el cluster de
la ceramica, éste tiene que reinventarse incrementando sus exportaciones y desarrollando
nuevos segmentos donde la presencia de las nuevas tecnologias es, si cabe, mas intensiva.

Este entorno metropolitano tiene espacios residenciales y pueblos con gran atractivo,
y personalidad, para que profesionales creativos decidan fijar alli su residencia. Fomentar
la calidad de estos espacios y su adecuacion a las demandas del mercado global es
tarea necesaria para dinamizar el desarrollo sostenible de Castellén.

Es altamente prioritario que Castell6n mantenga su personalidad territorial, y el dinamismo
econémico necesario, para que su relacion con los procesos metropolitanos del area de
Valencia sean de complementariedad y de mejora conjunta para las dos areas urbanas.

En general, las perspectivas de desarrollo de Castelldn, tal y como se han estimado en
esta Estrategia, son muy positivas y tanto su poblacién como el PIB aumentaran por encima
de la media regional si se aprovechan adecuadamente las potencialidades de este territorio.

Una de estas potencialidades mas importantes es el turismo, para lo que es necesario
un mayor peso de la oferta hotelera, el aeropuerto y el desarrollo de nuevos elementos
de cualificacion de la oferta.

Tal vez el gran recurso turistico de Castellén sea la proximidad del litoral a uno de los
interiores de mayor calidad del Mediterraneo. Esta explotacion conjunta y complementaria
es necesaria para generar productos atractivos para las nuevas demandas turisticas
relacionadas con las rutas culturales o el turismo ambiental.

Desde el punto de vista geoestratégico, Castellon tiene que disponer de dos grandes
corredores de conexidn con Aragon y el norte peninsular, con el potencial que esto
supone para el fomento del turismo y de los servicios logisticos.

Por proximidad, y semejanzas del sistema productivo, también deben ser importantes
sus relaciones con Catalufia, para lo que es importante que Castelldn contribuya a
consolidar un nodo urbano potente en Vinards — Benicarld - Peniscola que ejerza su
influencia sobre un territorio vital dentro del Arco Mediterraneo.
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Objetivo 04

La Infraestructura Verde

Ciudad Mediterranea
compacta y compleja

El valor aiiadido del deporte

Movilidad
y grandes equipamientos

Maximizar el potencial metropolitano
del area urbana de Castellon

O
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Uno de los grandes retos del area urbana de Castell6n es resolver el problema del
abandono del cultivo de citricos, que forman parte de la gran Infraestructura Verde,
donde existe una fuerte presencia de regadios histéricos con elementos del patrimonio
cultural hidraulico y con una gran proporcion de suelos de alta capacidad agricola.

Se debe aprovechar la proximidad de los Parques Naturales de la Sierra de Espadan y
el Desert de les Palmes para configurar un gran anillo verde metropolitano, conectado
con los humedales litorales por corredores bioldgicos fluviales de alto valor ambiental.

El desarrollo industrial, de fuerte presencia en el area adopta la forma de corredores
lineales, racional para la actividad pero poco permeable para la infraestructura verde
del territorio. Siempre que sea posible, hay que dejar espacios de conexion territorial
y ambiental perpendiculares a estos corredores.

Los espacios de industrializacién mas antiguos como las cercanias de Onda, L'Alcora o
la conurbacién Castellon — Almassora - Vila-real y, en general, el eje de la antigua N-
340 son espacios con elevado potencial para su regeneracion impulsando la complejidad
de usos en el territorio.

Castellén todavia mantiene una predominancia del modelo urbanistico compacto de
ciudad mediterrdnea, que es necesario mantener potenciandolo con las conexiones
interurbanas en sistemas de transporte pablico sostenible.

A corto y medio plazo se desarrollaran nuevas areas de centralidad metropolitana, como
por ejemplo, en las conexiones de Castellén y Borriana con sus graos. Es prioritario que
estén vertebradas mediante transporte publico y se planifiquen tejidos urbanos de
calidad y mezcla de usos.

El puerto de Borriana tiene que convertirse en un espacio de excelencia urbana en el
conjunto del area, requiriendo de una actuacién emblematica y demostrativa, que permita
cualificar la imagen de una ciudad con una elevada personalidad y con un tejido urbano
muy interesante.

Es necesario aprovechar la promocion deportiva de la ciudad de Vila-real, en Espafia y
en Europa, asi como su know-how en la formacion de deportistas de élite, para desarrollar
actividades de valor afiadido en torno al deporte v a la salud.

El golf, separado de la actividad residencial, puede coadyuvar a la cualificacion de la
actividad turistica y, ademas, si esta bien integrado en el medio también puede mejorar
la funcionalidad de la trama verde metropolitana.

Es necesario entender el conjunto metropolitano como un todo a la hora de localizar
equipamientos supramunicipales, sin perjuicio de que su ubicacion responda a criterios
de eficiencia territorial.

El transporte plblico en plataforma reservada o el servicio exprés son férmulas muy
eficientes para vertebrar el &rea metropolitana de Castellén y también para conectar
sus espacios costeros sobre los que hay grandes expectativas de crecimiento, tanto al
sur como al norte del &rea de Castelldn.
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Objetivo 04 Maximizar el potencial metropolitano
del area urbana de Castellon

O La potenciacion de los servicios logisticos es primordial para el desarrollo provincial y
el aprovechamiento de las potencialidades del Puerto de Castellon muy imbricado en
el tejido productivo provincial y con rutas hacia Latinoamérica, norte de Africa, Oriente
Medio y China. Esto conduce a la necesidad de mejorar sus accesos por carretera (acceso
norte al puerto desde la AP-7 y N-340, acceso sur y prolongacion de la CS-22 hasta la
CV-10).

Un aeropuerto 0O El aeropuerto de Castellén, aunque tiene una posicién excéntrica en el conjunto de la
de gran amplitud territorial Comunitat Valenciana, presenta, en cambio, una localizacién muy central en el Eje
Mediterraneo y es el aeropuerto con mas amplitud territorial de este eje, apto para
desarrollar actividades logisticas de mercancias, para lo que, segin “lobbies” como
FERRMED, es esencial su conexion con la alta velocidad.
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Objetivo 04 Maximizar el potencial metropolitano
del area urbana de Castellon

01 Insuficiente complejidad de la estructura productiva.

02 Problemas de capacidad en corredores como la N-340.

03 Ciertos desequilibrios poblacion - puestos de trabajo en algunos municipios.
04 Escasa presencia del transporte publico en las relaciones interurbanas.

05 Excesivo peso en los dltimos afios del sector de la construccion.

06 Turismo excesivamente estacional y con escasa oferta hotelera.

07 Problemas ambientales como la calidad del aire, la intrusion salina y la calidad de las aguas.
08 Insuficientes conexiones interior - litoral en toda la provincia.

09 Falta de cualificacion del turismo.

10 Playas en regresion al sur del area.

11 Corredores industriales poco permeables.

12 Excesivo peso de las comunicaciones Norte - Sur.

13 Presencia de algunas dreas degradadas.

14 Un cierto desequilibrio territorial y poblacional Norte - Sur del drea urbana.

15 Abandono de los cultivos de regadio por baja rentabilidad.

16 Elevado impacto de la crisis econémica sobre el sector ceramico.

01 Incremento del tejido urbano disperso.

02 Competencia de terceros paises respecto a sus sectores industriales.

03 Repercusiones ambientales y paisajisticas por el abandono de los citricos.
04 No realizacion del corredor mediterréneo ferroviario.

05 Persistencia de la crisis del sector citricola.

06 Persistencia de la crisis inmobiliaria.

07 Insistencia en tareas industriales de menor valor afiadido

08 Efectos del cambio climéatico en la regresion del frente litoral.

09 Incremento de la degradacion paisajistica.

10 Pérdida de dinamismo que podria convertir al drea en “ciudad dormitorio” del &rea metropolitana de Valencia.
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01 Sistema industrial en vanguardia de la adaptacion de nuevas tecnologias y eficiencia energética.

02 Internacionalizacion de sus empresas punteras.

03 Riqueza ambiental, paisajistica y de patrimonio cultural.

04 Conexidn sistema productivo con el sistema investigador.

05 Mantenimiento de las ciudades compactas.

06 Tamafios urbanos 6ptimos para los desplazamientos a pie o0 no motorizados.

07 Corredores bioldgicos transversales con gran capacidad de articular el sistema de espacios libres.
08 Un cluster industrial con capacidad de adaptacion a las coyunturas internacionales.

09 Empresariado emprendedor y con cultura de la calidad.

10 Cercanfa a un interior provincial de alta calidad ambiental, paisajistica y cultural.

11 El nivel de renta per cpita mas elevado de las tres provincias.

12 Amplitud de espacio para ejercer su influencia hacia el norte, dentro del Arco Mediterraneo.

13 Una mejora de su percepcién como ciudad moderna resultado de la construccién de nuevos contenedores culturales.

14 Instalaciones hospitalarias TOP-10 nacionales.

01 Tejidos urbanos con capacidad de generar habitats
con elevada calidad de vida y actividades de la nueva economia.
02 El transporte piblico en plataforma reservada para la articulacion del area.
03 La maduracidn del cluster de la ceramica reteniendo las actividades mas intensivas en 1+D,
tanto de proceso como de producto.
04 Nuevos clusters relacionados con la construccién sostenible,
el deporte y la salud, las tecnologias del agua o las energias renovables.
05 El corredor mediterréneo ferroviario.
06 Amplitud de suelo para actividades industriales y logisticas en el corredor
de la CV-10 en el triangulo Vilafamés - Vall d'Alba - Cabanes.
07 La alta velocidad ferroviaria.
08 El nuevo aeropuerto de Castelldn.

09 Desarrollo de parques agrarios, férmulas cooperativas, explotacion indirecta, cambios de cultivo, nuevas variedades, etc.,

que permitan mantener la explotacién agraria por razones econémicas, ambientales, paisajisticas, etc.
10 Las posibilidades del puerto de Castellén una vez se construyan sus necesarias infraestructuras,
y su conexién con los servicios logisticos.
11 La implantacién de nuevos elementos de cualificacién turistica y formacion de ejes litoral-interior.
12 La proximidad al &rea metropolitana de Valencia.
13 Nuevos sectores de demanda de productos del cluster cerdamico.
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Objetivo 04

Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castellon
Definiciéon de metas e indicadores

Meta 04.1

Fuente: Observatorio
de la Sostenibilidad en Espafia.

Descripcion: Reducir la huella ecoldgica del &rea urbana de Castellén.
Indicador: Consumo de hectdreas productivas por habitante.
Valor actual 2015 2030

8,76 ha/habitante 7,45 ha/habitante 6,32 ha/habitante

Meta 04.2

Fuente: CORINE LAND COVER

Descripcion: Aumentar la proporcion de tejido urbano compacto en los desarrollos futuros.

Indicador: Cociente entre |a tasa del crecimiento del tejido urbano discontinuo respecto del
compacto.

Valor actual 2015 2030

1.4 <1 <05
(crecimientos 2009 — 2015) (crecimientos 2015 — 2030)

Meta 04.3

Fuente: Encuestas de Movilidad
Ministerio de Fomento.

Descripcion: Mejorar la cuota de participacion del transporte plblico en la movilidad provincial.
Indicador: Porcentaje de participacion del transporte piblico en el total de desplazamientos.
Valor actual 2015 2030

3% 6% 10%

Meta 04.4

Fuente: Ministerio de Fomento. FGV.

Descripcion: Mejorar las relaciones de complementariedad entre las areas urbanas de Castellon
y Valencia.

Indicador: Nimero minimo de circulaciones por sentido en lineas de cercanias, incluyendo el

AVE Regional.
Valor actual 2015 2030
41 circulaciones 70 circulaciones 100 circulaciones
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Objetivo 04

04.1

Los espacios verdes
metropolitanos y sus elementos
de conexion

Esquema
de conectividad territorial

Conectores terrestres

Conectores fluviales H

Espacios naturales [N

04. 2
Areas de nueva
centralidad metropolitana

Sierra de Espadan

Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castell6n
Propuestas estratégicas

Se propone un sistema de conexion territorial que tenga como grandes nodos a los Parques
Naturales de Espadan, Desert de les Palmes y a las zonas himedas del marjal de Almenara y de
Nules - Borriana. Para ello, se utilizan como elementos de conexién los rios Secos de Castellon y
Borriana; Millars, y su afluente la Rambla de la Viuda y el Belcaire. Ademas toda esta estructura
se apoyara en los paisajes citricolas de la zona y en aquellos campos de golf que se encuentren
bien integrados en el medio. De esta forma se conseguirfa un continuo verde desde la Sierra d'Irta
hasta el rio Palancia que mejoraréa la calidad de un espacio muy urbanizado en la franja litoral.

Costa d’Orpesa
i Benicassim

Desembocadura
del Rio Mijares

Clot de la Mare de Déu

B b ﬁ‘ Alguers de Borriana,
al de Almenara Nules y Moncofa

-
L

Son espacios que por sus condiciones favorables de accesibilidad, aptitud territorial, excelente
ubicacion, tejido urbano de calidad o proximidad a equipamientos o infragstructuras estratégicas
se convertiran en espacios de atraccién de poblacion, actividades y desplazamientos en el futuro,
por lo que es conveniente planificar de forma racional sus usos, y los de las zonas colindantes, para
evitar actividades 0 usos incompatibles que pudieran menoscabar la eficiencia global del territorio.

Son zonas que, por sus caracteristicas urbanas, tienen que dotarse necesariamente de conexiones
en transporte pablico y los tejidos urbanos que generen en su entorno deben permitir las mezclas
de usos y actividades. Ademas, los equipamientos que se ubiquen tienen que ser cualificadores
del territorio, de ambito supramunicipal y constituir activos diferenciales de competitividad territorial.
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Objetivo 04

) 04.3
Areas de oportunidad

Poligono de la CV-10

04.4

Areas

de regeneracion urbana
y litoral

Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castell6n
Propuestas estratégicas

En el rea urbana integrada de Castelldn, se adaptan a esta tipologfa, entre otros, el aeropuerto
de Castellén, el proyecto de un parque tematico cualificador de la oferta turistica al norte del drea
metropolitana, el poligono de la CV-10 de Onda a Almassora, el Centro de movilidad de la Plana
Baixa, los ejes urbanos Castellén — Grao — Ciudad de las Lenguas y Borriana - Grao, el eje de union
Onda — L'Alcora y el futuro Parque Logistico de Castellén.

Son espacios ocupados por usos e infraestructuras obsoletos, o con algln grado de
degradacion pero que, por su posicion central en el drea metropolitana, tienen una elevada
renta de situacion que las convierte en dreas de alto interés estratégico para nuevas
actividades residenciales o de actividades econémicas.

En Castelldn, de forma orientativa se proponen como areas de oportunidad los entornos de los
municipios industriales tradicionales como Onda y L"Alcora, la zona industrial préxima a Borriana,
entorno de La Vall d'Uix6 y Nules, el centro de la conurbacion Castellén de la Plana - Almassora
- Vila-real y la Marjalerfa - antiguo aerédromo de Castellon, cuyas condiciones son idoneas para
desarrollar proyectos emblematicos y nuevas formas de residencia en el territorio.

Se trata de zonas de tejido urbano que presentan un conjunto de problemas de indole
urbanistica vy, en algunos casos, social (falta de equipamientos, espacios degradados,
ausencia de espacios verdes, etc.), las cuales requieren de intervenciones urbanas integrales
que permitan cualificar estos espacios, mejorar la calidad de vida de sus habitantes y
prevenir posibles conflictos sociales. También se incluyen areas del litoral cuya regeneracion
mejorarfa ostensiblemente la competitividad de este territorio.

En el 4rea de Castellon, de forma orientativa, se han identificado las siguientes zonas:

o Almassora. Barrio del Barranquet: Intervencion conjunta con el municipio de Castellén
para solucionar los problemas de conurbacion espontanea de la zona.
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Objetivo 04

Areas de regeneracion
urbana vy litoral

Actuaciones en

Tejidos urbanos .
Litoral “

Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castellon
Propuestas estratégicas

O

Castellén. Barrio “Cuadra del Borriolenc”: Intervencién urbana integral para resolver la
conurbacion espontanea de la zona.

Castellon. Barrio de la “Carretera de L"Alcora: Intervencion urbana integral para resolver
la conurbacion espontanea de la zona.

Castellon. La Marjalerfa: Actuacién-intervencion urbana integral para resolver la
problematica urbanistica y ambiental de la zona.

Onda. Barrio “La Vila” o “el Castillo”: Intervencién urbana integral provocado por el
envejecimiento de la poblacion y la degradacion del tejido urbano.

L"Alcora. Barrios del Gurugd y Zafer: Intervencién sobre la conurbacion espontanea que
se ha consolidado en la zona.

Cascos histdricos de Vila-real, Almassora, Borriana y Castellén: Intervenciones de
rehabilitacion y mejora del tejido urbano.

Frente maritimo norte de Almassora: Mejora de la calidad paisajistica y zona de
amortiguacion del poligono del Serrallo.

Frente marftimo sur de Almassora: Mejora de la calidad paisajistica y zona de amortiguacion
del LIC Desembocadura del Millars.

Frente maritimo de Orpesa. Playas de Morro de Gos y les Amplaries: Mejora de la calidad
urbana y paisajistica del frente litoral.

Frente maritimo de Orpesa. “La Renega”: Mejora de la calidad paisajistica.

Frente maritimo de Borriana: Regeneracion paisajistica de todo el frente litoral, zonas
de amortiguacion del “Clot de la Mare de Déu” y “desembocadura del Millars”.
Frente maritimo de Nules. Regeneracion ambiental y paisajistica.

Benicassim

B Castellon de la Plana

Borriana
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Objetivo 04 Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castellon
Propuestas estratégicas

Areas
de nueva centralidad
metropolitana

Benicassim

Castellon de la Plana

S0ra
Borriana

Areas

de oportunidad

Benicassim

Castellon de la Plana
S0ra

Borriana
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Objetivo 04

04.5

Propuesta

de bulevares urbanos
metropolitanos

04.6
Red de vias ciclistas

Maximizar el potencial metropolitano
del area urbana de Castellon

Constituyen elementos vertebradores de las tramas desorganizadas caracteristicas de las
conurbaciones urbanas y son, a su vez, elementos de excelencia territorial por su localizacién
central y aptitud para soportar infraestructuras de transporte piblico metropolitano sostenible.
Por esta elevada conectividad, sus entornos admiten densidades urbanas més elevadas,
convirtiéndose estos ejes en elementos articuladores de los tejidos urbanos y claves en la
organizacion urbana de las nuevas areas de centralidad en el territorio. Hay que tener en cuenta
que los corredores viarios que han perdido su funcionalidad de conexién exterior, y han sido
absorhidos por los sucesivos desarrollos urbanos, son ejes ideales para desarrollar estos proyectos.

Debido a sus condicionantes urbanisticos, las secciones de dichos bulevares seran diferentes
y adaptadas a su realidad territorial. En principio, se proponen los siguientes:

O Bulevar Castellén — Benicassim.

O Bulevar ronda oeste de Castelldn.

O Bulevar Vila-real — Borriana - Playa de Borriana.

O Bulevar Castellén — Grao de Castellén — Benicassim .

0 Bulevar Castellén — Benicassim por el litoral.

O A largo plazo Borriana — Nules — La Vall d'Uixd y Almassora — Playa.

Un caso especial son los ejes Castelléon — L'Alcora y Vila-real — Onda, ejes industriales con
gran potencial para convertirse en elementos urbanos de calidad, albergando empresas,
0 sedes de empresas, demostrativas en cuanto a calidad de disefio de fachada e integracién
paisajistica. Conseguir este espacio de calidad a largo plazo supondria modificar la
funcionalidad de las actuales CV-20 y CV-16 mediante trazados alternativos para vehiculos
pesados y una transformacion progresiva de los ejes en bulevares.

Con esta propuesta se mejorarian los 88 kilémetros actualmente en servicio 0 en ejecucion
avanzada que permitirian unir entre si aquellas poblaciones que, alin teniendo vias ciclistas,
permanecen inconexas en la actualidad. Todas ellas se adecuaran a las caracteristicas del
entorno por el que transcurran denominandose cada una de ellas en funcion de su
especificidad como via-ciclista, carril-bici, carril bici-protegido, senda ciclable, etc.
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Objetivo 04 Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castellon
Propuestas estratégicas

Propuesta
de bulevares urbanos
metropolitanos

Benicassim

Castellon de la Plana
ra

Borriana

Ejes industriales de calidad [
Bulevares metropolitanos [INEG_

Red de vias ciclistas

. Orpesa

Benicassim

Borriana

Ciclo ruta propuesta  wuuns
Ciclo ruta en proyecto/programada  snass
Ciclo ruta en servicio/ejecucion  suuun
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Objetivo 04

04.7

Esquema

de transporte piblico
para el area urbana
de Castellon

Maximizar el potencial metropolitano
del area urbana de Castellon

Tiene como gran objetivo la conexién de los nodos urbanos del drea mediante un sistema
de transporte de alta calidad y prestaciones, siguiendo de alguna forma la herencia del
antiguo ferrocarril de via estrecha. La propuesta recoge un sistema de plataforma reservada
por la que circulen vehiculos hibridos autobus-tranvia. Este esquema se completa con las
relaciones de Castellon con municipios de su entorno metropolitano mediante el denominado
Servicio Exprés, desarrollado por autobuses de nueva generacion que circulan por plataforma
reservada de transporte en zonas de mayor congestion de tréfico.

Las actuaciones propuestas serfan:

O Plataforma reservada de transporte para las conexiones Castellén — Grao — Benicassim
y su extension a Orpesa v el futuro Parque Temético de Castellén. También se utilizaria
este sistema en las conexiones Castelléon — Vila—real — Almassora — Borriana — Grao
de Borriana.

O Servicio exprés para las relaciones Castellén — L'Alcora, Castellén — Onda, Castellon —
La Vall d’'Uixé — Moncofa — Xilxes.

0 Hubs de movilidad comarcal en aeropuerto, Castellén y la Plana Baixa.

El esquema incluye ademas las cercanias ferroviarias y la alta velocidad que permitira la
conexion con el aeropuerto, siempre que el corredor de pasajeros discurra por el interior
como parece ldgico y deseable. Estas cercanias deberan considerar la posibilidad de algin
servicio directo Segorbe — Castellén, mejorando la conexién Sagunt — Segorbe.

Esta red se completaria con el AVE Regional, conectando con el aeropuerto, y las
cercanias/regional con Valencia y el area de Vinaros - Benicarlé.
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Objetivo 04 Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castellon
Propuestas estratégicas

Esquema Transporte Publico
Provincia Castellon
(Escenario 2030)

Peniscola

Orpesa

Hubs de movilidad ‘ Zona logistica

AVE regional we—
Cercanias s
Servicio exprés Moncofa
PRT existente/ejecucion mmmmm

PRT en estudio mani

PRT metropolitano « =
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Objetivo 04

04.8

Una red de carreteras

de vertebracion provincial
que facilite los accesos

al litoral

Ejes de acceso al litoral

Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castell6n
Propuestas estratégicas

La provincia de Castellén por condicionantes orograficos ha tenido grandes dificultades
de acceso al litoral. La disposicion de los relieves en sentido Norte-Sur en los que se
intercalan valles tecténicos en la misma direccién han condicionado histéricamente las
comunicaciones provinciales limitando los ejes Oeste-Este. De hecho el dnico eje transversal
nitido es el del Palancia, que no se puede calificar de eje provincial en su totalidad. La
Estrategia Territorial propone la potenciacién de estos ejes interior-litoral mediante
actuaciones que, con el maximo respeto a los valores del territorio, permitan esta
comunicacion muy favorable para la vertebracion provincial y el desarrollo econémico de
la provincia de Castellén. En concreto se trata de actuar sobre los ejes: la futura A-68,
Vinaros — Casas de Rio, Benicarl6 - CV-10, Albocasser — Alcala de Xivert, Torreblanca —
Vilanova d" Alcolea, Orpesa — Cabanes, Onda — Vila-real — Borriana, Betxi — Alquerias del
Nifio Perdido — Borriana, Segorbe — La Vall d'Uixd — Xilxes — Moncofa y la A-23.

Vinaros - Benicarld

Sistema nodal de referencia

Sistema Metropolitano
Centros de Areas Urbanas Integradas

Centros de polaridad metropolitana

Sistema de ciudades medias

Centros de polaridad principal ‘
L

Centros de polaridad complementaria
Sistema Rural

Castellon AUl Centros de polaridad comarcal

Centros de polaridad comarcal complementaria

Red externa
Red interna
Primer nivel

Segundo nivel

W 2
Ejes de conexion interior-litoral 9
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Objetivo 04

04.9

Consolidar un area

de actividades logisticas
intermodal puerto-
ferrocarril-carretera

Consolidar un area

de actividades

logistica intermodal
puerto-ferrocarril-carretera

Alta velocidad proyecto/construccion
RENFE actual

Nuevos accesos ferroviarios

RENFE actual remodelacion

Zonas de Actividades Logisticas y
Plataforma Intermodal

Ampliacion portuaria

Estudio salida ferroviaria Norte

Acceso norte carretera

Plataforma reservada de transporte

shupmaedy

-~
—
>
—=
>

Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castell6n
Propuestas estratégicas

Es una propuesta incluida en la Xarxa Logistica de la Comunitat Valenciana al sur del puerto
de Castellén, con conexién ferroviaria y por carretera. Es una plataforma logistica vinculada
estrechamente con la estructura productiva de la provincia de Castellén y, en un futuro,
también se podria poner en relacion con otros nodos logisticos interiores del eje de la CV-
10 - Aeropuerto.

Desde el punto de vista de los accesos por carretera son prioritarios el acceso norte al
puerto desde la AP-7, N-340, el acceso sur y la prolongacién de la CS-22 hasta la CV-10
(futura A-7).

Es una actuacion que no ha sido incluida dentro de las plataformas ferroviarias preferentes
del Ministerio de Fomento por lo que es necesario desarrollar los esfuerzos que requieran
este reconocimiento, ya que este nodo es fundamental para la consolidacion del corredor
mediterrdneo de mercancias.

Ademaés, esta zona de desarrollo econémico podria requerir de un medio de transporte
urbano adecuado para una elevada generacidn de viajes por lo que se propone la futura
extension del TRAM.

Puerto de Castellon
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Objetivo 04

04.10

Cluster del deporte
y de la salud

en la Plana Baixa

Cluster del deporte
y de la salud
en la Plana Baixa

Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castell6n
Propuestas estratégicas

El entorno de Vila-real — Borriana - Almassora es un espacio de oportunidad dnico para
desarrollar una operacion singular de gran calado e impacto sobre la actividad econémica
y el empleo en esta comarca. Activos como la Ciudad Deportiva del Vila-real, la proximidad
al frente litoral libre de edificacion, el Centro de Alto Rendimiento Deportivo, la implantacién
de estudios relacionados con las ciencias de la salud, las actuaciones de ampliacién vy
remodelacion del puerto de Borriana o la proximidad a campos de golf permitirian desarrollar
un proyecto territorial estratégico de alta cualificacion con instalaciones deportivas y
hoteleras de calidad para atraer concentraciones de deportistas y equipos de elite para
entrenamientos, recuperacion de lesiones, etc., pero también pueden ser utilizadas por
segmentos turisticos relacionados con la salud y la estética. Este cluster puede ampliarse
a otros espacios de la Plana Baixa como el entorno de La Vall d"Uix6 — Nules — Moncofa
- Xilxes.

L

"a

MAR MEDITERRANEO

Golf San Gregori
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Objetivo 04 Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castell6n
Propuestas estratégicas

Xarxa Logistica
de la Comunitat Valenciana

i1 Castellon de la Plana

g Valencia

Gandia

‘Benidorm

_g’ u Alicante

Torrevieja

~ T,

Plataformas logisticas ,J
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Objetivo 04 Maximizar el potencial metropolitano

del area urbana de Castell6n
Propuestas estratégicas

04. 11  Elentorno metropolitano de Castellén, y la provincia en su conjunto, cuentan con un elevado
Nuevos productos  potencial de acogida para un producto turistico de elevada demanda en los mercados
turisticos  internacionales como es la asociacion golf-ndutica-balneario, relacionando actividad turistica

de Castellon con el turismo de salud y belleza.

Castellén cuenta con una extraordinaria red de balnearios de interior: Montanejos, Navajas,
Lucena del Cid, La Vilavella, Cati'y Benasal, asi como centros spa litorales en Benicassim
y Orpesa. El desarrollo de este producto turistico comportaria la cooperacién de municipios
e instituciones con el objetivo de ofrecer una gran red de instalaciones donde la marca y
la imagen de Castellén se convierta en elemento diferenciador en cuanto a calidad territorial.

Nuevos productos
turisticos
para Castellon

Turismo Golf .
Cluster salud y belleza (%
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