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Consideraciones previas sobre los
Sistemas de Contencion

» Un Sistema de contencion funciona reduciendo
las consecuencias de un accidente “que ya se ha
producido”

* Tradicionalmente se han disenado para la
contencion de los vehiculos automoviles

» Consecuencias negativas para otros usuarios
mas vulnerables
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Necesidad de minimizar las
‘ consecuencias del impacto del
motociclista contra la barrera

La Normativa actual sobre SPM
va ligada a los Sistemas de
Contencion
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MARCO NORMATIVO

Valla doble UNE 135 121
lidad del onda
Call
producto toﬁﬁﬁf;g’ UNE 135 122
Poste tubular UNE 135 123
NORMAS ., .,
ENSAYO Instalacion I’nstalam-on UNE 135 124
Durabilidad | “@maraniebla |\ e 1559155
salina
_ Sistema
Comportamiento |  =ontencion UNE-EN-1317
del Sistema
SPM UNE 135 900
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Sistemas OC 321/95 Barreras hormigén
de MFOM OC 23/2008 Pretiles metalicos
Contencion OC 28/2009 Barreras metdlicas
OC 18/2004
N.T. Oct/06
MFOM )
CRITERIOS OC 18bis/2008
IMPLANTA- N.T. Jul/09
CION <P\ Navarra OF 173/06
CCAA. C. Valenciana A.a(t:)cr)/r(l)s%ell
Castillay Ledn Inst. 1/07
C. Madrid Recom.Jul/09
UE EN-1317-8
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= Comportamiento del Sistema

UNE-EN-1317
UNE 135 900
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Comportamiento del Sistema

UNE-EN-1317 (Marzo 1999)
Sistemas de contencion para carreteras
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" Trasposicion de la Norma Europea EN-1317

" Consta de varias partes, cada una relativa a
un dispositivo de contencion: barreras,
amortiguadores de impacto, terminales, etc.

®  Es una Norma “viva”, en continua renovacion
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Comportamiento del Sistema

UNE-EN-1317

Sistemas de contencion para carreteras

" Proporciona un instrumento valido para la
aceptacion y clasificacion de los sistemas de
contencion en funcion de su comportamiento
ante impacto, pero...

v'No establece criterios de implantacion

v'No regula la ejecucion de la instalacion del
sistema

" Protagonista fundamental: Crash-Test
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Comportamiento del Sistema
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UNE-EN-1317 (Marzo 1999: revisién Noviembre 2007)
Sistemas de contencion para carreteras

v'Parte 2: Clases de comportamiento,
criterios de aceptacion para el ensayo de
choque y metodos de ensayo para barreras
de seguridad.

Clasifica los sistemas en funcidon de cuatro
parametros:
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FIGURA 1
ENSAYO DE IMPACTO DE VEHICULO A ESCALA REAL
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Comportamiento del Sistema

UNE-EN-1317
Sistemas de contencion para carreteras

v'Parte 5: Criterios de durabilidad y
Evaluacion de la conformidad (aro 2007)

Incluye el procedimiento para conseguir el
marcado CE, imprescindible para poder
comercializar un sistema de contencidon en

Europa (voluntario 1-1-2008 ; obligatorio 1-1-2011) de acuerdo
con la Directiva Comunitaria sobre Productos de Construccion
89/106/CEE.
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Comportamiento deI Slstema

MARCADO CE
Consta de dos documentos:

v’ Declaracion de conformidad del fabricante

v’ Certificado de conformidad del producto
(expedido por Entidad certificadora notificada)
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Comportamiento del Sistema

MARCADO CE

Para acceder al marcado CE es necesario
cumplir son los siguientes requisitos:

" Ensayo inicial de tipo (crash-test)
" Control interno del fabricante
" [nspeccion inicial de fabrica

"Visitas de Seguimiento
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Comportamiento del Sistema

MARCADO CE

\/Asegura que el producto cumple los requisitos

esenciales exigibles por la Directiva, que para los
sistemas de contencidon son:

" Resistencia al impacto

" Durabilidad

v El nivel minimo exigido a un sistema de

contencion para acceder al marcado CE es la
Clase N1.
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Comportamiento del Sistema

MARCADO CE

v’ No es una marca de calidad de producto
v Es una responsabilidad del fabricante

v Es una condicién necesaria para la
comercializacion del producto en Europa.
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Comortiento del Sistema
UNE-135 900

Evaluacion del comportamiento de los
sistemas para proteccion de
motociclistas en las Dbarreras de
seguridad y pretiles (octubre-05; revision Sept-08)
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Se define la clase de comportamiento de un
SPM en funcion de dos parametros:

= Nivel de proteccion (velocidad de impacto)

= Severidad del impacto (indices biomecanicos) (nivel | y 1)
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Comportamiento del Sistema

UNE-135 900

v’ Actualmente se contemplan dos velocidades de
impacto: 60 y 70 km/h

v’ Adicionalmente deben realizarse ensayos de
impacto de vehiculo sobre el conjunto

barrera + SPM, debiendo cumplir los requisitos
de la UNE-EN-1317-2
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» Sistemas de contencion de vehiculos

 Ministerio de Fomento

= Sistemas para proteccion motociclista
* Ministerio de Fomento
« Comunidades Autonomas
« Union Europea
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Sistemas de contencidon de vehiculos
v/ OC 321/95 TyP y modificacion de OC 6/2001:

Desarrolladas por el Ministerio de Fomento, han
servido de guia a las distintas Administraciones de
carreteras a la hora de implantar los Sistemas de
Contencion de vehiculos.

La evolucion de la Normativa europea, con la EN-1317
y la introduccion del marcado CE han traido consigo la
revision de estas recomendaciones.
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Sistemas de contencidon de vehiculos
v’ OC 23/2008 de Julio-2008: Para pretiles metalicos

v' OC 28/2009 de Octubre-2009: Para barreras de
seguridad metalicas

(La OC 321/95 queda vigente para barreras y pretiles
de hormigon)
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CRITERIOS DE IMPLANTACION

Sistemas para la proteccion motociclista

Recomendaciones — Proteccion

actuales frente a impacto
contra barrera
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CRITERIOS DE IMPLANTACION

Ministerio de Fomento
v OC 18/2004 de 29-12-2004

Analisis previo a la disposicion de barrera
Carreteras interurbanas o periurbanas con V>60 km/h

Preconiza el empleo de SPM de tipo continuo

Se incorpora el Sistema BMSNAZ2/120b al Catalogo de
Sistemas de contenciéon como nuevo SPM.

Podran emplearse aquellos sistemas que habiendo
superado la UNE 135900 y UNE-EN-1317 hayan
obtenido resolucion favorable de la DG de carreteras
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CRITERIOS DE IMPLANTACION
Ministerio de Fomento
v’ Nota Técnica de 25-10-2006

™
CONSULTORES e

Incorpora dos nuevos SPM al Catalogo del Ministerio:
- SPM-ES4 de Hiasa, de nivel |
- Sistema BASYC, de nivel |l

Admite el empleo de SPM discontinuos, que cumplan
los requisitos de las UNE 1317 y 135 900, para
situaciones de excepcion Yy en tramos no
contemplados en la OC 18/2004
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ANEXO I. CATALOGO DE SISTEMAS PARA PROTECCION DE MOTOCICLISTAS

DENOMINACION

NOMBRE
COMERCIAL

FICHAS

NIVEL DE
CONTENCION

iNDICE DE
SEVERIDAD

SISTEMAS CONTINUOS

BMSNA2/120b A;;f’;} 4a N2
BMASNA2/120c SPM-ES2 Afz'j' 18;: 4a N2 |
BMSNA4/120d BASYC Af; fé}sa N2 [
BMSNA4/120c SPM-ES4 A;;fé} ; N2 [
BMSNA4/120f SCCM I N2 [
A.2.19/4
BMSNA4/120g | SPM-ES4TUB Afz'?gé} 43 N2 1
SISTEMAS PUNTUALES
BMSNA4/120e SPM-AE01 Af; 17;} Sa N2 I

tramos con
)r campo de

2 la fecha
3  sistemas

rtificado de
35 900 vy el
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Ministerio de Fomento

v

Nota Técnica de 3-07-2009

Se preconiza el empleo de los SPM de nivel | y con
mayor versatiidad a adaptarse a las diferentes
configuraciones existentes en la red del Estado
(separacion de postes, tipos de poste, alturas, etc.)

En vistas de estar en tramite el proceso de acreditacion
de las empresas para la certificacion del marcado CE,
se indica como acreditar provisionalmente su
cumplimiento
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CRITERIOS D
Comunidades Autonomas

v’ Navarra. Orden Foral 173/06 de 30-11-2006
Incorpora los criterios de la OC 18/2004

v’ Comunidad Valenciana. Orden Consell de 13-04-2007

Obliga a redactar una Norma Teécnica sobre medidas
de proteccion motociclista

Hasta su aprobacion, es de aplicacion la OC 18/2004
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CRITERIOS DE IMPLANTACION
Comunidades Autonomas

v’ Castilla y Leon. Instruccion 1/07 de 25-04-2007

Determina 4 escenarios, en funcion del Radio y la
Longitud de la curva, donde contempla la instalacion
de SPM (para carreteras convencionales)

En carreteras de doble calzada, nuevas carreteras o
variantes de poblacion se aplicara la OC 18/2004.

En Septiembre 2009 se deroga y se adopta la nueva
OC 18bis/2008 para todas sus carreteras.
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Comunidades Autonomas

v’ Comunidad de Madrid. Recomendaciones de Julio 2009

Exige la realizacion de tres analisis diferenciados:

Accidentalidad

Geometria

Trafico motociclista significativo
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CRITERIOS D
Unidn Europea

Y ARQUITECTOS

v’ Norma EN-1317-Parte 8

Recogera los criterios de aceptacion y los méetodos de
ensayo paralos SPM

Actualmente en elaboracion

Los parametros de la UNE 135 900 han servido como
punto de partida
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v

v

En la actualidad, la normativa sobre Ila
proteccion motociclista va ligada al impacto
contra barrera (caida y choque)

El desarrollo imparable de la industria, al tiempo
que cierta alarma social, han propiciado la
proliferacion de normas y recomendaciones que
se preve sigan sufriendo modificaciones en un
futuro proximo
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MUCHAS GRACIAS POR SU ATENCION
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