CAPITULO 8.- SENALIZACION/BALIZAMIENTO

Mucho se puede decir en relacion a este tema. Una de ellas es que la sefializacion deber ser
suficiente, pero no excesiva. A medida que se van afiadiendo sefiales innecesarias, va
perdiendo eficaciael conjunto.

Por otro lado, es un hecho que la sefiaizacion excesivamente restrictiva anima a su
incumplimiento.

La sefidizacion ya estd bastante desprestigiada, por lo que debemos disefiar
cuidadosamente la sefializacion en todos |os casos.

Algunas actuaciones para la megjora de la seguridad vial en algunos tramos han consistido
simplemente en retirar sefidles 0 autorizar velocidades superiores, habiéndose obtenido
resultados positivos con esta medida de bajisimo coste.

El balizamiento en cambio siempre supone una buena ayuda a conductor, y su exceso no
suele ser problemético.

¢COMO PUEDE EL GESTOR DE LA CARRETERA CONTRIBUIR A
LA REDUCCION DE ESTE TIPO DE ACCIDENTES,
Y SOBRE TODO DE SUS CONSECUENCIAS?

Cumpliendo la normativa de sefidizacion. En materia de balizamiento habré que improvisar
hasta que se aprueben las correspondientes normas o recomendaciones. Y siguiendo las
recomendaciones que se adjuntan a continuacion.
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Salida de via de noche en vna curva que estaba sefalizada, pero que no disponia de
paneies direccionales. A pesar de que llevaba el cinturdn, el exceso de velocidad
propicio la muerte del conductor.



8.1. - Seiializacién/Balizamiento. Paneles Direccionales

Cuando el primer panel es doble o triple, a menudo se disponen sin separacion
entre si, de modo que la continuidad visual de las formas de flecha de los paneles
produce ambigiiedad en el sentido de giro de la curva (ver fotos).

—|So|uciones

Basta con cumplir la vigente normativa, en concreto:

- Separar verticalmente los paneles 10 cm. (apartado 6.4 de la Norma 8.1-IC).
- Instalar sucesivos paneles sencillos a lo largo del desarrollo de la curva.

- Ubicar el primer panel en la prolongacion del tramo recto de aproximacion.

—|Prob|ema —

Fase en la que
debe considerarse

[] Planeamiento
Proyecto
Construccion
[] Explotacion

Conservacion

Actualizado  Oct-03

—|Otras Consideraciones | -|Normativa I

Norma 8.1-IC, Sefializacion Vertical, apartado 6.-
Senalizacién y Balizamiento de Curvas.

—|EJEMPLOS I

—| Incorrecto { —| Correcto {

De noche veriamos un zigzag, en lugar de flechas Bateria triple con los paneles correctamente
hacia la izquierda. dispuestos.

—I Incorrecto { —I Correcto {

<<KKL
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El citado zigzag Bateria triple con los paneles correctamente
dispuestos
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8.2. - Seiializacién/Balizamiento. Marcas viales

—|Prob|ema

borrado.

Una mala conservacion de marcas viales puede impedir al conductor percibir el
carril por el que circula. Esta funcion de las marcas viales es imprescindible para
circular, sobre todo de noche, cuando puede ser la Unica referencia que exista.
En el otro extremo tenemos, en ciertas obras, la confusion por la coexistencia de
marcas viales de obra con las antiguas, las cuales sobreviven por un deficiente

— Fase en la que
debe considerarse

] Planeamiento
Proyecto

Construccion

—|Soluciones !

las antiguas) como tras su puesta en servicio.

fresar.

capa bituminosa.

Aunque parezca innecesario recordarlo, hay que mantener en buen estado las
marcas viales, sobre todo de borde y eje, tanto en obras (borrando correctamente

Para el borrado de marcas viales no es suficiente pintarlas de negro: se deberan

En obras se puede destacar la importancia de, cuanto menos, el premarcaje de las
marcas viales de borde en caso de apertura al trafico tras el extendido de una

[] Explotacion

Conservacion

Actualizado  Nov-03

—|Otras Consideraciones |

Las marcas viales de arcén con resalto, ademas de
su funciéon de alerta a distraidos, son perceptibles
con mala visibilidad (noche, lluvia,...)

El balizamiento (balizas, captafaros, hitos de arista,
etc) siempre supone una buena ayuda a la
conduccién.

-|Normativa I

8.2-IC. Marcas Viales.

Nota Técnica sobre borrado de marcas viales del
Subdirector General de Tecnologia y Proyectos del
Ministerio de 5 de Febrero de 1991

—|EJEMPLOS I

—| Incorrecto I

Marcas viales de borde inexistentes, y las de eje
borradas

—| Correcto {

=

Marcas viales en perfecto estad

—I Incorrecto I

Tramo en obras. No se ven la marcas viales
antiguas ni las de obra

—I Correcto {

La marca vial resaltada es una muy rentable medida
de bajo coste
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8.3. - Sefalizacién/Balizamiento. Visibilidad

—|Problema

Las sefiales deben ser visibles. Este minimo se incumple en ocasiones, incluso
por la colocacion de sefiales que ocultan la visibilidad de otras.

No es admisible que en algunos casos se coloquen sefiales o carteles invisibles
para el conductor (ocultos tras obstaculos, o eclipsandose entre si). Tampoco se
entiende que no se detecten y corrijan estas situaciones.

debe considerarse

] Planeamiento
Proyecto

Construccion

—|Soluciones !

En carretera en servicio: Deteccion y correccion de los problemas citados.
En nueva sefalizacién: Separar las sefiales convenientemente, comprobando tras
su colocacion que cumplen adecuadamente su funcién.

Explotacion

Conservacion

— Fase en la que —

Actualizado  Nov-03

—|Otras Consideraciones |

-|Normativa I

8.1-IC. Sefalizacién Vertical, apartado 3.1.- Visibilidad.

—|EJEMPLOS I

—| Incorrecto I

Cartel croquis de preaviso de glorieta practicamente
invisible.

—| Incorrecto {

Dos problemas: Demasiada informacién en la curva y,
ademas, poco efectiva.

—I Incorrecto I

Sefiales que se ocultan entre ellas

—I Correcto {

La sefalizacion debe cumplir correctamente su
funcion.
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8.4. - Sefalizacion/Balizamiento. Credibilidad
—|Prob|ema —  Faseenlaque  —

No son raras las situaciones en las que, para que no se exceda una velocidad debe considerarse
determinada, se limita a una velocidad inferior (a estima, en funcion del criterio
personal). Cuando esto ocurre, estamos restando credibilidad a la sefalizacion;
lo cual es grave, porque nos incapacita para dar el mensaje correcto al
conductor. Y también porque cuando se sefializa de acuerdo a la normativa, un
elevado porcentaje de conductores pensaran que pueden ir mucho mas deprisa. Proyecto

] Planeamiento

Construccion

—|Soluciones !

Sefializar solo las limitaciones de velocidad estrictamente necesarias. L] Explotacion
Colocar la sefal de peligro en el mismo poste que la de limitacién de velocidad
mejora la eficacia de ambas. Conservacion

Se debe sefalizar para que el 85% de los conductores circulen con comodidad, y
el 99% lo hagan con seguridad.

Actualizado  Nov-03

—|Otras Consideraciones | -|Normativa I

En curvas se aconseja la utilizacion de limitaciones 8.1-IC. Sefializacion vertical, apartado 7.- Sefalizacion
recomendadas (tipo S-7), que las prohibitivas (R- de velocidad maxima.

301).

—|EJEMPLOS I
—| Incorrecto I Mejorable

Es poco probable que el usuario respete esta sefal... ...por tanto, cuando vea ésta tampoco lo hara.

—I Correcto {

Esta sefal sera mas respetada
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8.5. - Sefalizacion/Balizamiento. Adelantamiento.

—|Problema

La prohibicién de adelantamiento se sefaliza en cada carretera para unas
determinadas caracteristicas del entorno, trafico y velocidad. Un cambio de estas
caracteristicas puede hacer que esta sefializacion resulte inadecuada.

debe considerarse

] Planeamiento
] Proyecto

[] construccion

—|Soluciones !

que sirvan de base al mencionado estudio.

Revision periodica de la sefalizacion, y siempre que se vaya a realizar un
repintado de marcas viales. Se recomenda la realizaciéon de aforos de velocidad

[] Explotacion

Conservacion

— Fase en la que —

Actualizado  Nov-03

—|Otras Consideraciones |

En intersecciones suele ser conveniente prohibir
adelantamientos ANTES de llegar a ellas; sin
embargo, una vez rebasadas, ya podemos volver a
permitir adelantar (si no hay otra razén que lo
impida).

-|Normativa I

- 8.1-IC. Sefalizacién Vertical.
- 8.2-IC. Marcas Viales (criterios para prohibiciones
de adelantamiento).

—|EJEMPLOS I

—| Incorrecto I

Al repintar debemos rectificar incongruencias como
este permiso para adelantar tan corto como

—| Correcto {

Hay que revisar periddicamente la sefializacion de
prohibicion de adelantamiento.

imposible.
—I Incorrecto I

Una vez pasada la interseccién ya no hay motivo
para prohibir el adelantamiento.

—I Incorrecto {

Sefializacién vertical y horizontal contradictoria. ¢Con
cual nos quedamos?
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8.6. - Seinalizacién/Balizamiento. Tramificacion

—|Prob|ema

El trazado, la seccién transversal, el entorno y unas adecuadas transiciones
cuando estos condicionantes cambian, deben bastar para que el usuario sepa
leer la carretera por la que circula. Sin embargo, en carreteras existentes no
siempre es asi, de modo que se suceden tramos de muy distintas caracteristicas
dentro de un mismo itinerario, sin que el usuario tenga constancia de tales
cambios.

—|So|uciones

En carreteras existentes, informar de tales cambios (trazado, seccion, entorno)
sélo es posible mediante sefalizacién. Esta sefalizacién genérica de tramo debe
ser explicativa de las caracteristicas del nuevo tramo que empezamos a recorrer,
pudiendo ser suficiente con la sefial de peligro que defina el tramo, una
recomendacion de velocidad (Vmedia), y la longitud en que se dan esas
caracteristicas. La disposicion de esta sefializacion (en un cartel, o todo en un
mismo poste), nos evitara sefializar las curvas de velocidad superior a la del
tramo, y sélo habra que hacerlo con las de velocidad inferior.

Fase en la que
debe considerarse

[] Planeamiento
Proyecto
Construccion
[] Explotacion

Conservacion

Actualizado  Nov-03

—|Otras Consideraciones | -|Normativa I

Aconsejable en tramos de montafia, donde tenemos
muchas curvas enlazadas y es complicada su
sefializacion.

Esta |nforma0|on seria conveniente repetirla El Proyecto de Reglamento General de Circulacion
después de cada interseccién con otras carreteras recoge la sefial S-9 (intervalo recomendado de
y, si se trata de grandes distancias, cada 10 km. velocidades)

—|EJEMPLOS I

Mejorable —| Correcto {

restantes)

B aresicion

EN £3 bm
e

Podemos sefalizar cada curva, o bien sélo las mas Dejamos una zona llana y empieza una accidentada
peligrosas (el cartel genérico se ocuparia de las bastante larga: Paciencia, conductor.
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