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INTRODUCCION

Corresponde a la Administracion titular de carreteras, la gestion de la red de su
competencia, con el objeto de ofrecer a ciudadano carreteras que cumplan los esperados
requisitos de capacidad y accesbilidad; y como no, con la maxima seguridad
razonablemente posible.

Tradicionalmente se agrupan las causas de accidentalidad segin su mayor o menor relacion
con la persona, € vehiculo, o la carretera; 1o que suele denominarse Factor Humano, Factor
Vehiculo y Factor Infraestructura, respectivamente. Asimismo, es aceptado por todos que €l
factor humano en la actualidad tiene mucha mayor responsabilidad en la produccion de
accidentes que los otros dos factores.

No obstante, desde € punto de vista del gestor de la carretera, la contribucién a la meora
de la seguridad via debe redlizarse mediante la aplicacion de medidas sobre la
infraestructura viaria. Y ello, desde las diversas facetas de la gestion de la red, responsables
conjuntamente de los niveles de seguridad via acanzado en las carreteras. Planeamiento,
proyecto, construccion, conservacion y explotacion.

¢Se enteran €l director y/o e autor del proyecto del impacto que produce sobre la seguridad
de lacirculacion la obra proyectada? ¢Y la direccion de las correspondientes obras? Es de
suponer que si; pero en todo caso, la estructura de la organizacion debe garantizar esta
“retroalimentacion”, para extraer e maximo partido a errores... y aciertos. En € caso de la
conservacion y explotacion parece mas sencillo ver la relacion entre gestion y seguridad: a
condicion de que se atienda especificamente este aspecto.

Una de las més eficaces formas de establecer la relacion entre gestion y seguridad (o entre
gestion e inseguridad) es estudiar en detalle las circunstancias de la accidentalidad. En el
organigrama del ente gestor de la carretera siempre debe existir un técnico, o equipo de
técnicos, que analice la accidentalidad, extraiga conclusiones... y las transmita a resto de
departamentos que participan en la gestion de la red.

La Generalitat Valenciana realiza esta funcion a través de los planes de seguridad vial, que
periddicamente redacta. EI documento que aqui se presenta es un intento de trasladar ideas
sencillas que pueden tener un efecto positivo de cara a la reduccién de la accidentalidad.

Se habla de ideas sencillas, pero no siempre de fécil aplicacion. Y en algunas ocasiones se
recuerda lo evidente (por gemplo: las sefiales verticales deberan ser visibles). Pero si se
citan agui es para que no se descuide su cumplimiento.

Aungue no se diga explicitamente, la megjor recomendacién es la de actuar de acuerdo con
la normativa; salvo, naturalmente, cuando ésta sea inexistente o resulte claramente
insuficiente; en cuyo caso e técnico responsable debera analizar las circunstancias para
aplicar la megor solucion técnica, compatible con las condiciones de contorno, y teniendo
en cuesta los costes globales, no solo los de construccion.



La lista de recomendaciones no es exhaustiva. Se puede comprobar que entre estas
recomendaciones faltan muchas, e importantes. Més bien cabria decir que faltan todas...
excepto las que se incluyen. Se anima a los técnicos interesados, y grupos de trabajo, a
completar y perfeccionar este documento.

Algunas de las recomendaciones que se incluyen podran ser discutibles: Pues entonces que
se discutan, en este 0 en otros foros, dado que se producen accidentes que alguna relacion
tienen con las mismas. En todo caso, es més importante entender cuales son los problemas
gue se pueden presentar, que aplicar las soluciones recomendadas.

Como ya se ha dicho, lo primero es acudir a la normativa 'y después a las recomendaciones
de caracter oficial. Pero en muchas ocasiones hay que acudir a otras recomendaciones
(como las de este documento, por gemplo), dado que se refieren a situaciones no
contempl adas oficialmente.

El documento se ha estructurado en capitulos, en los que se incluyen agunos
“cuestionarios estadisticos’ (en adelante partes), de accidentes realmente producidos en
carreteras de la Comunidad Vaenciana (en representacion de los ocurridos en las carreteras
espanolas). Disponiendo, por desgracia, de muchos partes de accidentes, se incluyen pocos,
para centrar la atencion sobre las propias recomendaciones.

El mensgje que se intenta trasladar a los ingenieros es que yendo un poco “maés alé@’ en
nuestro trabajo, podemos contribuir a la reduccion de la accidentalidad, cubriendo otros
déficits (sobre todo en lo relativo a factor humano), hasta que se consiga la necesaria
concienciacion de la sociedad.

L os objetivos que se persiguen a incluir estos partes de accidentes, son |os siguientes:

Mostrar como se producen algunos accidentes...y que se producen, pese a que muchos
de ellos no deberian producirse.

Constatar € beneficioso efecto que nuestro trabajo puede tener sobre la reduccién de
accidentes como los aqui recogidos.

Poner en contacto con |os partes de accidentes a los técnicos que todavia no lo hagan...
Y animarles aque consulten |os partes de accidentes ocurridos en su red, en busca de la
confirmacién o negacién de la validez de sus planteamientos; especiamente facil 1o
tienen los técnicos de conservacion y explotacion (se adjunta hoja interpretativa de los
cuestionarios estadisticos de accidentes).

Se han coloreado agunos datos del accidente para llamar la atencion sobre las
circunstancias de mayor interés paralo que agui se pretende. En algunos casos se afiaden al
pie algunas explicaciones.

Para proteger la confidencialidad de los “protagonistas del parte” (las personas
accidentadas, los agentes de tréfico instructores del parte, los vehiculos y la carretera) se
ha ocultado la informacion que pudiera identificarlos.
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