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CRONOGRAMA



El cronograma dels treballs per a la redacció del Pla de Mobilitat de la Ciutat Administrativa 9 d’Octubre ha estat el que es
presenta a continuació:

CRONOGRAMA



PRINCIPALS CONCLUSIONS DE 
L’ANÀLISI I LA DIAGNOSI



L’enquesta de preferències revelades, en la que van participar un total de 1.348 persones, (54% de la plantilla) és la principal 
font d’informació per a l’anàlisi i la diagnosi (error mostral del 1,81%)

• El 64,6% del personal viu a la ciutat de 
València. 

• La resta (35,4%) registra una distribució 
territorial molt dispersa entre els diferents 
municipis de l’àrea metropolitana de 
València.

ANÀLISI I DIAGNOSI



40,6% modes privats motoritzats

38,2% transport públic

21,2% modes no motoritzats

Repartiment modal del personal 
resident a València

70,4% modes privats motoritzats

23,1% transport públic

6,5% modes no motoritzats

Repartiment modal del personal 
resident a l’àrea metropolitana 

de València

ANÀLISI I DIAGNOSI



ANÀLISI I DIAGNOSI

Repartiment modal en funció de la distància



Repartiment modal per barris

ANÀLISI I DIAGNOSI



ANÀLISI I DIAGNOSI



ANÀLISI I DIAGNOSI

Inventari urbà



Modes No Motoritzats
• Baixa permeabilitat entre el barri de La Creu Coberta i Mislata i la CA9OCT.
• Senyalització orientativa poc clara per a les noves i nous visitants.
• Falta de connectivitat en alguns trams de la xarxa d’itineraris ciclistes i existència de trams amb dissenys que generen 

conflictes amb les persones que transiten a peu.
• Baix ús del sistema de bicicleta pública Valenbisi.
• Sols existeix un estacionament de llarga duració de bicicletes a l’edifici B.

Transport públic
• El CA9OCT té una bona connectivitat amb la xarxa de transport públic urbà.
• Actualment s’està canviant el mapa concessional del transport públic interurbà per carretera (Metrobús). 
• No existeix cap parada de taxi en les immediacions de la CA9OCT.

Vehicle privat motoritzat
• Es registra estacionament inadecuat de motos en vorera en el C/ Nou d’Octubre (enfront T1 i T2).
• La rampa d’entrada i eixida a l’estacionament del carrer 9 d’Octubre no està operativa.
• No hi ha zona blava en l’àmbit d’estudi (pendent de licitació).
• El 43% dels desplaçaments per treball dins de l’horari feiner es realitzen en transport privat motoritzat. 

ANÀLISI I DIAGNOSI



OBJECTIUS DEL PLA DE MOBILITAT



Els objectius generals del Pla de Mobilitat de la Ciutat Administrativa 9 d’Octubre són:

• Configurar un pla estratègic que millore l’accessibilitat general del centre administratiu.

• Millorar la qualitat de vida del personal en els seus desplaçaments de casa al treball.

• Definir el sistema de transport i mobilitat que necessita el centre administratiu per afrontar amb garanties el repte de 
la mobilitat sostenible.

• Donar prioritat als modes de transport més respectuosos amb el medi ambient, com l’anar a peu, en bicicleta, en 
transport públic i amb vehicles amb una millor tecnologia en relació al consum d’energia i emissions.

• Millorar la seguretat en els desplaçaments per motius de treball.

OBJECTIUS



Aquests objectius generals es poden concretitzar després d’analitzar i diagnosticar la mobilitat actual de la CA9OCT. L’indicador 
principal de mobilitat és el repartiment modal, que ens descriu les pautes actuals de mobilitat i com d’aprop o lluny estem dels 
patrons sostenibles. 

Per als desplaçaments del personal resident a València, els modes de transport privats motoritzats representen el 40,6% del 
repartiment modal. Aquests percentatge hauria de situar-se al voltant del 30%, és a dir, disminuir la quota del repartiment 
modal dels modes privats motoritzats en 10 punts percentuals.

Per als desplaçaments metropolitans, el percentatge d’ús dels modes privats motoritzats arriba al 70%. Situar aquest 
percentatge al voltant del 50%, bé amb el transvasament de persones usuàries del vehicle privat cap a modes sostenibles o 
mitjançant l'agrupació de persones compartint vehicle, seria un objectiu ambiciós a mig i llarg termini.

Per a millorar el repartiment modal actual en favor dels modes de transport més sostenibles, donant resposta als objectius 
generals del pla, es defineixen una sèrie d’objectius específics:  

• Potenciar i incentivar els modes de transport més respectuosos amb el medi ambient.

• Comunicar i informar a la plantilla de l’oferta de mobilitat existent en modes sostenibles (a peu, en bicicleta i en transport 
públic), tant en l’àmbit urbà com metropolità.

• Gestionar l’estacionament de forma que contribuïsca al foment de vehicles més eficients.

OBJECTIUS



El 54% de la plantilla resident a València no es plantejaria venir amb bicicleta 
al treball si es milloressin els estacionaments de bicicleta, mentre que un 37% 
sí que s’ho plantejaria.

El 52% de la plantilla resident a València no es plantejaria venir al treball amb 
bicicleta si es millorés la xarxa ciclista, mentre que un 39% sí que s’ho 
plantejaria.

El 45% de la plantilla de la Conselleria no utilitzaria un sistema de bicicletes 
elèctriques per als desplaçaments de treball, mentre que un 47% sí que 
estaria disposat a utilitzar-les.

OBJECTIUS – Enquesta PD



ID Factor de mejora %

1 Una mayor frecuencia 34%

2 Tiempo de recorrido menor 19%

3 Tarifas más económicas e integradas 14%

4 Paradas más cercanas a mi residencia 8%

5 No tener la necesidad de hacer transbordos 6%

6 Una nueva linea que me llevara más directo 7%

7 Comodidad de los vehículos 4%

8 Mejora de accesibilidad en paradas 0,3%

9 No utilizaría nunca el autobús de la EMT 7%

ID Factor de mejora - Metro %

1 Una mayor frecuencia 38%

2 Tarifas más económicas e integradas 23%

3 Tiempo de recorrido menor 10%

4 Comodidad de los vehículos 5%

5 Mejora de accesibilidad en paradas 2%

6 No utilizaría nunca el Metro 22%

metro

OBJETIVOS – Encuesta PD

¿Qué debería mejorar FGV - Metro para que me 
planteara venir al trabajo en metro?

Què hauria de millorar EMT perquè em plantejara
vindre al treball amb autobús?

Què hauria de millorar FGV - Metro perquè em 
plantejara vindre al treball amb metro?



El 42% de les persones enquestades 
introduiria canvis en el sistema de gestió 
actual de l'estacionament, mentre que un 39% 
ja li sembla bé el model de gestió actual. 

Un 19% diu no tenir una opinió al respecte.

OBJECTIUS – Enquesta PD



PROPOSTES



PROPOSTES – Gestió pròpia CA9OCT

Gestió de l’ús de l’aparcament

Curt termini: la proposta és que la gestió de l’estacionament de la CA9OCT continue tal i com està actualment, és a dir,

repartiment de targeta d’accés a tot el personal que ho sol·licite i disponibilitat de plaça segons ordre d’arribada (620 places

disponibles)

Paral·lelament es planteja crear inicialment 4 places amb punts de recàrrega elèctrica per a la flota de vehicles oficials i de

la plantilla. A més a més es reservaran 4 places d’estacionament per als treballadors i treballadores que vinguin amb

vehicles elèctrics purs o híbrids endollables, amb l’objectiu de promoure els vehicles més eficients energèticament, que

s'assignaran previ registre. Cada any es revisarà el número de sol·licituds i s’anirà ampliant tant les places reservades com els

punts de recàrrega elèctrica.

Mig – llarg termini: Per adequar autoritzacions a disponibilitat de places, es proposa establir la implantació d'una tarifa que

desanime d'obtindre l'autorització a qui no necessite l'aparcament quotidianament. S'ajustarà el nombre d'autoritzacions

al nombre de places, donant sempre preferència als vehicles de baixes emissions (0 Emissions o ECO, segons els distintius

ambientals de la DGT) als quals se’ls aplicarà tarifa superreduïda o altres opcions.

Gestió dels vehicles oficials

Es proposa implantar la directriu d’ús de vehicles més eficients energèticament promovent la renovació de la flota actual per

vehicles elèctrics o híbrids endollables..



Creació d’una flota de bicicletes elèctriques per desplaçaments de treball

Curt termini: habilitar 10 bicicletes elèctriques. Es realitzaran campanyes de promoció del nou servei entre la plantilla.

L’objectiu és que la gestió del sistema la realitze la Ciutat Administrativa (Conselleria d’Hisenda i model econòmic).

Als 6 mesos de la posada en servei del sistema, es realitzarà una avaluació de l’ús i una enquesta de satisfacció entre les

persones usuàries.

Si els resultats de l’avaluació són positius i la demanda elevada s’ampliarà el sistema. En cas contrari, es realitzarà una nova

campanya de promoció i s’ajustaran aquelles qüestions a millorar identificades en l’enquesta de satisfacció.

Es realitzarà un seguiment mensual de l’ús del sistema i cada sis mesos s’avaluarà el funcionament per tal de realitzar els

ajustos necessaris.

Punts de recàrrega elèctrica a l’estacionament la CA9OCT

Curt termini: Es proposa instal·lar dos punts de recàrrega dobles per permetre la recàrrega simultània de 4 vehicles elèctrics.

Els punts de recàrrega tindran les següents característiques: Recàrrega semi- ràpida, per a interior i amb un connector del

tipus Menekes o Scame.

Mig - llarg termini: A mesura que vagi augmentant la demanda s’incrementaran els punts de recàrrega dobles.

PROPOSTES – Gestió pròpia CA9OCT



Millorar la protecció de l’estacionament de bicicletes contra robatoris i la intempèrie.

Curt termini: S’habilitaran espais en cada una de les Torres perquè la plantilla puga deixar les bicicletes plegables i VMP (patinet

o altres). A més a més es planteja implantar un projecte pilot de Bicibox (sistema d’aparcaments segurs per a bicicletes

privades) d’ús exclusiu per a la plantilla, en el que podran deixar tot tipus de bicicletes i VMP. L’accés es realitzarà mitjançant la

targeta de la CA9OCT. L’objectiu és implantar 5 dispositius, previ acord amb l’Ajuntament, eliminant places d’estacionament en

l’entorn de la CA9OCT.

Mig termini: creació d’un equipament lleuger i segur contra el robatori, el

vandalisme i la intempèrie, localitzat en l’aparcament de bicicletes existent

en un dels patis de l’Edifici B. S’ampliarà el número total d’anclatges (24) en

aquest pati amb una estructura metàl·lica d’acer resistent a la corrosió i

preferiblement amb una coberta de policarbonat. En l’actualitat s’accedeix a

aquest aparcament des de l’interior de l’edifici B, però s'habilitarà un accés

des de l’exterior mitjançant la targeta, que serà d’ús exclusiu per a les

persones usuàries de la bicicleta.

També s’habilitarà l’estacionament de bicicletes i VMP (patinet o altres) en el

pàrquing de la CA9OCT, que haurà de situar-se al costat de la caseta del

pesonal vigilant, podent utilitzar-se de forma exclusiva la rampa d’accés que

actualment està tancada.

PROPOSTES – Gestió pròpia CA9OCT



Incentius a l’ús dels modes de transport sostenibles

Un dels objectius del pla és incentivar l’ús dels modes de transport sostenibles. Per aconseguir-ho és proposa donar incentius

als treballadors i treballadores que utilitzen, per venir a treballar, els modes de transport a peu, en bicicleta o transport

públic.

Els incentius podrien ser:

• Monetaris (pagament anual per anar a treballar en modes de transport sostenibles)

• Bonificació en temps. Reducció de 6 minuts al dia d’horari laboral, el que suposaria una reducció de 30 minuts menys de

treball a la setmana (augmentar el temps de cortesia en el fitxatge)

• Obsequis (samarretes, mallots, cascs de bici, polseres d'activitat…) entregats com a forma de reconeixement social.

Per tant, resultarien beneficiàries aquelles persones treballadores que acudiren diàriament a la CA9OCT en modes sostenibles

sense fer ús del vehicle privat. A totes elles se'ls repartirà una nova targeta d'identificació de color verd, diferent de la de

color blanc que utilitza en l'actualitat la totalitat de la plantilla.

Aquelles persones treballadores que utilitzen el pàrquing actualment per a aparcar el seu vehicle i que decidiren acudir a

treballar en modes sostenibles també rebrien la targeta d'identificació de color verd, quan retornaren la targeta plastificada

que dóna accés al pàrquing de la CA9OCT.

PROPOSTES – Gestió pròpia CA9OCT



Campanya d’informació per a l’ús de la bicicleta

Amb l’objectiu de fomentar la bicicleta com a mode de transport per anar a treballar, es proposa realitzar una campanya

d’informació on es mostre, com a mínim, els següents aspectes:

• La xarxa existent i l’oferta d’estacionament

• Els temps de recorregut entre diferents barris de la ciutat

• Principis bàsics de l’ordenança de mobilitat

• La possibilitat d'utilitzar la flota de bicicletes elèctriques per desplaçaments de treball.

Campanya d’informació per a l’ús del transport públic

Amb l’objectiu de fomentar el transport públic com a mode de transport per anar a treballar, es proposa realitzar una

campanya d’informació on es mostre, com a mínim, els següents aspectes:

• Tarifes

• Freqüències i temps de recorregut

• Localització de les parades i croquis dels recorreguts.

En particular, és important que la plantilla estiga informada dels canvis de la xarxa que dóna servei a la CA9OCT.

PROPOSTES – Gestió pròpia CA9OCT



Creació de mapes tipus “Metrominut”

Es proposa crear mapes divulgatius de mobilitat de

vianants, amb les distàncies a peu i el temps de

recorregut entre la CA9OCT i els diferents centres

atractors i generadors de la ciutat de València

PROPOSTES – Gestió pròpia CA9OCT



APP cotxe compartit

Impulsar una aplicació mòbil interna de la Conselleria per a potenciar l’ús del cotxe compartit, sobretot entre aquells

funcionaris i funcionàries que no resideixen a la ciutat de València.

La plataforma serà gratuïta i oberta al personal de la Conselleria. El registre es realitzarà a través de les claus del personal

funcionari.

Senyalització interna de la CA9OCT

Millorar la senyalística general dels accessos als edificis i de l’interior de la Ciutat Administrativa amb una adequada

orientació de les senyals per facilitar la seua visibilitat i amb croquis d’informació detallada de les Conselleries i serveis que

es troben en cada un dels edificis.

PROPOSTES – Gestió pròpia CA9OCT



PROPOSTES – Competència municipal

Definir un pas de vianants al carrer Nou d’Octubre. Sol·licitar a l’Ajuntament 
de València la implantació d’un nou pas de vianants semaforitzat que done
continuïtat a l’eix de vianants de la CA9OCT cap a Mislata.

Alliberar la vorera del carrer 9 d’Octubre del carril bici. Es proposa estudiar la 
possibilitat de reubicar l’actual carril bici (en vorera) a la calçada del carrer 9 
d’Octubre o en qualsevol cas, estudiar un disseny alternatiu que minimitze els 
conflictes amb les persones que transiten a peu.

Continuar amb la política de millora de la gestió de l’estacionament de 
motocicletes. Es tracta d’eliminar l’estacionament de motocicletes a la vorera, 
sobretot en el carer 9 d’Octubre, ampliant les places de motos en els carrers 
Luis Lamarca i Pintor Stolz.

Millorar la connexió ciclista i de vianants amb l’antic llit del Riu Túria. 
Construcció del carril bici que permeta connectar l’actual carril bici amb la 
rampa d’accés al riu i que millore la gestió semafòrica dels vianants per poder 
creuar en verd des del riu a la vorera de la Ciutat Administrativa.



Execució del carril bici de l’Avinguda del Cid – Actualment en construcció

Millorar la connexió ciclista entre el carrer Democràcia i la CA9OCT. La millora 
del disseny urbà del carrer Democràcia ha de garantir la continuïtat ciclista entre 
el carrer Quart (algun tram ja ciclo-carrer) i el carrer Democràcia, a través de 
l’avinguda Sant José de la Montaña.

Millorar la connexió d’EMT amb els barris de Benicalap i Torrefiel

Millorar l’accessibilitat a la parada d’EMT 9 d’Octubre – Democràcia. La proposta 
d’implantació del pas de vianants al carrer 9 d’Octubre millorarà l’accessibilitat 
d’aquesta parada de l’EMT.

Millora dels temps de recorregut entre el Cabanyal i la Malva-rosa. L’objectiu és disminuir els temps de recorregut per tal 
de fer més atractius els trajectes en transport públic i així fer-los més competitius respecte al vehicle privat.

Millora de la intersecció de l’avinguda Manuel de Falla amb el Pont Nou d’Octubre. La millora del funcionament d’aquesta 
intersecció reduiria el coll d’ampolla que actualment es forma i en conseqüència disminuiria l’afecció als veïns i veïnes 
durant les hores punta.

PROPOSTES – Competència municipal



Eixida de l’estacionament amb gestió del trànsit al carrer Racó d’Ademús. Es proposa 
la creació d’un carril flexible d’eixida durant l’hora punta d’eixida, de 14:00 a 15:30. El 
carrer Racó d’Ademús perdrà un carril de circulació a l’alçada de la rampa de la CA9OCT, 
amb l’objectiu de que els vehicles que ixquen de l’estacionament disposin d’un carril 
exclusiu d’eixida.

Eixida de l’estacionament per carrer Nou d’Octubre. A mig termini es proposa 
l’apertura, durant les hores puntes d’eixida, de la rampa que dóna accés al carrer 9 
d’Octubre. S’hauria d’habilitar un carril bus segregat al carrer 9 d’Octubre (sentit antic 
llit del Riu Túria) i que es permeta la circulació dels vehicles que ixen de 
l’estacionament, de tal manera que puguen incorporar-se d’una manera segura al 
carrer 9 d’Octubre.

Posada en funcionament de la Zona ORA. Quan entre en funcionament el nou 
contracte de la Zona ORA, es proposa estudiar l’ordenació i la regulació de 
l’estacionament en els carrers adjacents a la CA9OCT, contemplant la possibilitat 
d’implantar zona blava i zona de residents.

PROPOSTES – Competència municipal



Senyalització de la distribució urbana al carrer Racó d’Ademús. Es proposa potenciar la càrrega i descàrrega al carrer Racó 
d’Ademús, amb servei general a la CA9OCT i a tots els establiments de la zona. S’ha d’evitar la indisciplina actual per tal de 
que les places de distribució urbana existents puguin ser utilitzades correctament.

Creació d’una parada de Taxis. Es proposa crear una parada de taxis al carrer 9 d’Octubre (costat Mislata). Aquesta parada 
serà funcional quan s’implante el pas de vianants que connecte la CA9OCT amb el carrer Cieza..

Senyalització d’itineraris des del transport públic (estació – edifici). Millorar la senyalització orientativa existent entre les 
parades de transport públic (metro i EMT) i la CA9OCT.

Actualització dels plans d’emergència existents. Es pretén promoure la revisió i actualització dels plans d’emergència que 
actualment disposa la CA9OCT.

Reurbanització del carrer Democràcia. El carrer Democràcia és un eix principal del barri de Nou Moles i ha de ser l’eix 
principal d’accés no motoritzat a la CA9OCT des del centre de valència.

PROPOSTES – Competència municipal
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